MIN MC-HISTORIA

En berattelse i ord & bild

”Livet ar som att kora motorcykel - ibland ar det rakstrackor utan att
det hander sa mycket. Men ibland ar det lite krokigare”

Roger Soderbom, motorcyklist
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Forord

Det ar inte helt latt att gora en sammanfattning av mer an 50 ars mc-akande. Vissa ar har det blivit valdigt manga mil
och vissa mindre. Men den roda traden har varit foreningsengagemanget. Sedan 1968 har det blivit manga styrelse-
eller planeringsmoten.

Sa har i efterhand ar det inte helt latt att minnas alla detaljer. Jag kan tom ha blandat ihop ett och annat artal. Tack
och lov finns det bade bilder och protokoll fran aren som gatt som ledtradar till ”svunna tider”. Det ar ocksa latt
att det blir upprepningar eftersom manga aktiviteter har aterkommit ar efter ar. Men det ar MIN upplevelse som jag
forsokt beratta om.

Med nagra fa undantag ar det mina egna bilder i berattelsen. Det kan ocksa vara nagon som tillfalligt hallit i min
kamera. Vid de bilder som ar tagna av annan fotograf/kamera, finns fotografens namn angivet om jag har uppgift om
det.

Jag hoppas att berattelsen kommer att ge inspiration till bade mc-akning och féreningsengagemang.

Bilden ovan ar, mig veterligen, min forsta langre mc-tur tillsammans med fosterfar David och min mamma sommaren
1952. Det var en Husqvarna 1000 och jag satt i ”svarmorsluckan” i sidvagnen bakom min mamma och skulle snart fylla
sex ar.

Roger Soderbom
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Nar Allt

ut till vdntande bilar och tdg.

I mars 1967 kom jag ut fran Livregementet pa K3 i Skov-
de for att aterga till min tjanst som postiljon i Uppsala.
Precis som tusentals andra killar i landet, skulle jag
tillbaka till vardagen hemma efter drygt 10 manader.
Inget markvardigt alls.

Efter nagon vecka hemma bodrjade jag fundera dver vad
jag skulle kopa for bil. Efter tiden i Skovde var det tunt
pa personkontot. Sa det kunde inte bli nagon dyr bil.

Min fosterfar David drev en reparationsverkstad med bl
a Vespaservice i Uppsala. Pa det viset hade han manga
kontakter och han lyssnade runt lite har och dar. En dag
fragade han om det verkligen var bil jag ville ha. Han
hade av en handelse hort av en bekant att det fanns en
motorcykel till salu. Det var en BMW R67/2 fran 1953, en
relativt ovanlig 600-kubikare. Hans bekant hade haft sid-
vagn pa den och kort en del orienteringar. Han undrade
vad jag tyckte om den i stallet for bil.

Borjade

Fyra ar tidigare hade jag kort upp for mc-korkort pa min
forsta Vespa. Visserligen har jag synpunkter pa alla som
fatt sin mc-behorighet ”pa kopet” nar de tagit bilkort.
Men i sanningens namn var inte mc-utbildningen speciellt
markvardig pa den tiden. Det var inte tal om att ta mc-
kortet via nagon av stadens trafikskolor (allt hette Bilsko-
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SM pé Vespa 1966 gick i Goteborg och jag kérde i per-
misuniform pd ldnad scooter.

lor pa den tiden). Deras utbildningar var rena skamtet da
och ett antal ar framdver. Nastan ingen trafikskola hade
larare som kunde hantera en motorcykel. Att en trafik-
larare skulle kunna kora mc bakom sin elev var i princip
uteslutet.

Jag laste teori sjalv och 6vade korteknik pa grusvagarna
vid familjens sommartorp en bit fran Uppsala. Korkortet
blev inte heller ”sarskilt dyrt”. Korkortsprovet kostade
25kr, stampelavgiften pa korkortet pa Lansstyrelsen 10kr
och fotografiet 7kr. Det blir totalt 42kr for mitt mc-kort.

Under uppkorningen (det som heter forarprov idag) fick
jag ligga efter ovningskorningsbilen med besiktningsman-
nen (dagens forarprovare). Da och da vande han sig om
for att se att jag rackte ut handen pa ratt satt i nan kors-
ning. Uppkorningen avslutades vid en trottoarkant 20 m
fran var bostad. Besiktningsmannen och min fosterfar
kande varandra...

Jag hade alltsa ett par ars erfarenhet pa Vespa och hade
skaffat mig en del trafikerfarenheter. Dessutom arrang-

Pa vdg till midsommartrdff med Vespa Club Fyris.



] o
- L . " o
Paus efter vigen en av de forsta turerna. Notera det upplagda réret pd hogersidan.

erade Vespaklubben i Uppsala flera gymkhana-tavlingar
(diverse balansovningar) dar jag lyckades ganska bra. Att
kora motorcykel var darmed inte sa frammande som for
manga andra. | samma Vespaklubb fick jag under 1963
mitt forsta, men definitivt inte sista, styrelseuppdrag.

Jag bestamde mig ganska snabbt for att kopa BMW:n. Da-
vid med mangarigt forflutet som orienterare pa mc med
sidvagn var val glad. Men min mamma stod daremot inte
langst fram i hyllningskoren. Hon fortsatte att vara oro-
lig for mina kortare och langre turer, sa lange jag bodde
hemma.

1967 fanns det relativt fa motorcyklister med ”tung mc”
och de flesta var riktiga entusiaster. Samtidigt fanns det
en valdigt manga ”latta” mc, mestadels Husqvarna Sil-
verpilen, som for manga blev inkdrsporten till storre ho-
jar. Medelaldern bland motorcyklisterna var klart under
25 ar. Med mina drygt 20 ar, passade jag bra in i bilden.

Jag fick hora talas om att det fanns en MC-klubb i Upp-
sala som hette Uppsala Motorcyklister. Da (och manga
ar framat) var Uppsala uppdelad i kategorierna Studen-
ter och Arbetare. Klubben bestod av en grupp studenter
och darfor kandes det inte aktuellt for mig att ta kontakt
med dem. Senare fick jag reda pa att nagra av dem, bl a
miljoprofessorn Staffan Westerlund, hade varit delaktiga
i SMC:s forsta riktiga styrelse. Staffan klev av styrelsen
1965 och gick ur SMC efter en ideologisk diskussion.

Det var annu manga ar innan lagen om att anvanda hjalm
skulle inféras. Men jag insag tidigt att det var en bra sa-
kerhetsdetalj och anvande den (nastan) jamt. Daremot

var det samre med andra detaljer. Manga turer, bade
korta och langa, gjordes med jeans eller manchester-
byxor. En popular jacka kom fran Barbour eller Belstaff.
Den hade oljeimpregnerat tyg och stod emot regn valdigt
bra. Nackdelen var att man aldrig var ren under naglar-
na, dom var alltid svarta av oljeimpregneringen. Jackan
fanns i en gron version och man kunde tydligt se vem
som hade en san, utan att de hade jackan pa sig. Ogonen
skyddades oftast av glasogon av flygarmodell. Det skulle
dr6ja manga ar innan nagon borjade tanka ”sakerhetsut-
rustning” for motorcyklister.

Forberedd for mc-orientering med sidvagn 1958. Foto
Gunnar Pettersson, Uppsala.
Min mc-historia
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Camping vid Fldsian, strax séder om Sundsvall.

Min motorcykel hade ju anvants pa diverse tavlingar och
var forsedd med ett ”upplagt rér” pa hogersidan. Efter-
som jag hela tiden brande mig pa réret, gjorde David om
roren och ett par universalljuddampare inkoptes.

Jag korde en del turer pa storre och mindre vagar runt
Uppsala men mestadels ensam. Jag hade annu inte hit-
tat till nagon annan samlingsplats &n mc-parkeringen vid
Fyristorg i centrala staden. Men jag planerade en langre
resa till Norge via min mammas slaktingar i Jamland.

| borjan av augusti blev det av. Till Sundsvall hade jag
sallskap av en bilakande kompis fran Uppsala som skulle
dit for att halsa pa bekanta. Jag hade ocksa nagra vanner
som jag passade pa att halsa pa. Vi bodde i mitt talt pa
Flasian, den stora camping- och badplatsen strax soder
om Sundsvall. Jag passade samtidigt pa att besikta min
motorcykel pa Bilprovningen i Sundsvall.

En mil vaster om Sundsvall ligger Matfors, dar det bodde
en kompis fran tiden pa K3 i Skovde. Efter lite sckande
(nd, Matfors ar inte sa stort) hittade jag pa honom i en
lastbil i byn och han fick provsitta min motorcykel. Snart
fortsatte jag min resa och passerade Ostersund. Vid Jar-
pen tog jag av mot nordvast pa grusvagen 336 och kom
snart fram till etappmalet hos min morbror Hjalmar och
kusin Margareta i Kallror.

Sa har i efterhand kan man fundera over att man bara
akte ivag sa har utan att fundera pa motorcykelns tillfor-

Min lumparkompis Norlander i Matfors utanfér Sundsvall.
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MOTORDELAR
Roffes Motordelar i Stockholm hade en populdr katalog

litlighet. Pa den tiden var det ju lite si och sa med den
saken. Men det var bara att tanka och kora.

Efter ett par skona dagar i Kallrér, aker jag nagra km till
byns affar for att handla. Dar traffar jag en tjej, vars
morfar hade pensionat Granen i byn. Hon ville garna aka
med en svang. Jag akte hem med matvarorna och kom
tillbaka for att hamta henne. Hon hade varken hjalm eller
mc-klader men det spelade ju inte sa stor roll. Jag skulle
ju ta det lugnt. Vart mal var det lite stérre samhallet Jar-
pen, ca 4 mil soderut. Men odet ville lite annorlunda.

Nagra km fore Jarpen, narmar jag mig en kurva pa grus-
vagen. | makligt tempo far jag plotsligt panik och bérjar
bromsa och kérde omkull. Eftersom det var bara nagra
veckor fore hogertrafikomlaggningen, kunde jag inte kla-

Kalls kyrka i Jamtland. Rakt bakom kyrkan ligger min

mammas fordldrahem



R67:an hemma pd gdrden var inte mammas favorit.

ga pa skyltningen. Det satt varningsskyltar infor kurvan
pa bada sidor om vagen. Vad som egentligen intraffade,
vet jag egentligen inte.

En narboende granne ringde efter ambulans och snart var
vi pa vag mot Ostersunds Lasarett. Jag var bara lite om i
sidan men tjejen hade slagit i ryggen och ett ben. Det var
bast att ta in oss for koll. Farden gick tamligen fort och

Jag putsade ofta pd pdrlan.

jag minns att vi bada av nan anledning lag och nynnade
pa Beatles ”When |'m Sixtyfour”. Vi hamnade pa varsin
sal en bit fran varandra och efter en liten stund dyker det
upp en polis som ska forhora mig! Jag kan inte forklara
vad som hant och jag visste inte ens vad flickan hette.
Det kandes som om dom bestamt sig for att satta dit mig,
eftersom jag ”inte horde hemma dar”. Jag var ju en ”stu-
derande” fran Uppsala (enligt Ostersunds-Posten).

BMW:n packad fér touring till midsommarfirande i Ore-
grund.

Nar jag besokte flickan (nu visste jag att hon hette Ca-
rola), lag hon med bandage om benet. Hon ropade ”hur
gick det med motorcykeln?” sa hela salen horde.

Efter ett par dagar tog jag bussen tillbaka till Kallror igen
men Carola var kvar ytterligare nagra dagar. Under ti-
den kunde jag losa med transport av min trasiga mc med
bussgods tillbaka till Uppsala. Hemma fanns min arga
fosterfar och min oroliga mamma som inte kunde gora
nagonting. Till min mammas forskrackelse hade jag re-
dan bestamt att jag skulle gora i ordning min motorcykel
igen. Det var inga jatteskador men infor varen 1968 byt-
tes bl a stralkastaren.

Min mc-historia



Forsta Resan Utomlands
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Pickos MC-show i Marmorhallarna var tidigt ett givet inslag.

Varen 1968 borjade med Picko Trobergs MC-méssa i da-
varande Marmorhallarna i centrala Stockholm. Dessut-
om borjade jag gora lite olika turer och triffade andra
motorcyklister.
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SM-tdvling pd Skarpndcks flygfilt. Forst ligger vdrlds-
mdstaren Klaus Enders.
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Tommy hade en spritt ny Dunstallkittad Norton.

En av dem var Tommy Rastén som hade en splitter ny Dun-
stall-Norton. Vi akte till Roadracingstavlingarna pa Skarp-
nacks flygfalt, strax utanfor Stockholm och kollade in de
allra framsta forarna. Han berattade att han bokat resa
till tavlingarna pa Isle of Man i slutet av maj. Egentligen

var det mesta bokat men jag fick tag pa en aterbudsbil-
jett. DA visste jag dannu inte sa mycket om det nuvarande
skatteparadiset. Tommy och jag planerade att aka over
till Liverpool och bo pa 6n och sen aka ner till London en
svang innan vi lamnade det brittiska oriket. Tommy ville
till Paul Dunstall och jag ville kopa nya packfickor hos
Craven, bada kénda foretag i London pa den tiden.



Dan fore resan, tappade Tommy sin motorcykel utanfor
garaget och kapglaset gick sonder. Men vi skulle ju till
Paul Dunstall dar priserna var halften mot i Sverige. For
Tommy blev det en resa med en nagot tilltygad mc.

Batresan fran Goteborg till Hull i England gjordes med
M/S Spero (som allméant gick under namnet Spyro). Nagra
km efter att vi lamnat farjan, kanns hojen svajig och jag
stannar vid trottoarkanten. Oljepluggen har lossnat (el-
ler blivit lossad?) och all olja rann ut, alldeles framfor
bakhjulet. Ny olja fanns att kopa pa narmaste mack men
hur skulle man fa tag pa en 19mm oljeplugg i datidens
England? Tvars 6ver gatan lag en mack och nagot som sag
ut som en mindre verkstad. Vi gick in till en aldre herre
och han forsvann in i verkstaden. Vi trodde att han strun-
tat i oss nar han plotsligt kom ut fran verkstaden med en
19mm bult i handen! Det kunde val inte vara sant?? Hur
fasiken gick det till?

Parkering pa bilddck pd bdten Spero pd vag till Hull i
England.

Nar vi sa smaningom kom till Liverpool, upptéckte vi att
hela staden tacktes av en lager koldamm. Det var utslapp
fran alla uppvarmningssystem, nanting som redan da var
otankbart i Sverige. En effekt av dammet ar att det blir
valdigt halt nar det borjar regna. Och det gor det ofta i
England. For sakerhets skull passar vi pa att tanka innan
vi ska aka baten till Isle of Man.

Pa kajen till baten mot Isle of Man blir vi medvetna om en
rutin som vi inte visste om. Pa grund av ”brandrisk”, sog
man ur bensintanken pa alla motorcyklar som skulle med
baten. Bara en liten skvatt lamnades kvar sa man kunde
ta sig till narmaste mack pa 6n. Man kan gissa att det var
ett bra satt for mackdgarna pa on att fa extrainkomster.
Rutinen fanns kvar i manga ar men &r nu borttagen.

En kurva strax fore Goose Neck.

Vi bodde pd Keighley Hotel pd Promenaden, strax intill
centrala "torget” ddr alla samlades.

Vi bodde pa Keighley Hotel som lag efter Promenaden,
bara 50m fran det centrala torget i huvudstaden Douglas.
Det betydde att vi fanns mitt i centrum och det mesta
som hande. Det blev en vecka fylld av nya intryck och
erfarenheter, vi hade ju inte varit utomlands forut. Visst
hade vi varit och tittat pa roadracing férut. Men att kun-
na sitta pa en grasbekladd stenmur en knapp meter fran
tavlmgshOJarna var deﬁmtlvt en ny erfarenhet

Massor av veteranhojar ldngs Promenaden. Hdr dGr en
gammal Triumph.

Min mc-historia



Under veckan var det massor av andra aktiviteter runtom
pa 6n. Det var dragracing i Ramsey, BMW-traff i Castle-
town och veteranhojsutstallning pa Promenaden. Bland
de gamla motorcyklarna hittade vi den svenske mc-le-
genden Harry Lundberger som ocksa var pa Isle of Man
for forsta gangen. Harry bodde pa ett fint hotell med ”en
javla massa vita dukar”. Det var inte riktigt hans grej.
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Att ha en BMW som inte var svart, var helgeran ansdg
engelsmdnnen pd BMW-trdffen.

Han var utan fordon men ville 4nda aka runt banan. Dagen
innan hade vi sett filmen ”No Limit” med ”flygmalajen”
George Formby om hans tavlande pa Isle of Man-TT 1934
med sin hembyggda rutiga motorcykel (som han vann med
forstas). | filmen ar det en TT-férare som missar kurvan i
Ballacraine och kor in genom pubdorren och hamnar vid
bardisken. Harry fick aka med Tommy pa hans Dunstall
men ville att vi stannade dar for att han skulle ga in pa
puben och hora hur det var. Numera finns det ingen dorr
dar, och berattelsen ar troligen pahittad av den som skrev
filmmanuset.

BRARST fwz 43
I Laxey finns vdrldens storsta vattenhjul. 1968 stod det
stilla men startades senare igen.

1968 hade Hondas fabriksstall bestamt att man inte skul-
le delta i tavlingarna pa Isle of Man. De ansags alltfor
farliga. Darfor uteblev den forvantade duellen mellan
Mike Hailwood och MV Agusta-foraren Giacomo Agostini
under veckan. Men vi fick reda pa att det skulle bli duell
pa Mallory Park, strax utanfor Leicester narmaste sondag
efter. Sjalvklart kunde vi inte missa det sa det blev ett
besok dar, innan vi fortsatte mot London.

Vi hade inget bokat boende men det fanns mojlighet att
for en billig peng Gvernatta pa Svenska Sjomanskyrkan,
en bit soder om Themsen i centrala London. Perfekt
utgangspunkt for vara tankta butiksbesok. Vi hade en

20 Mtimmaehisishoida

Mike ”the bike” Hailwood var min favorit.

mycket detaljerad kartbok med alla stadens gator. Den
var inte helt latt att folja men vi hittade till Paul Dun-
stall utan problem och kunde montera ett nytt kapglas pa
Tommys Norton.

Dan efter blev det besok hos Craven Equipment i norra
London. De tillverkar packfickor i glasfiber till alla sorts
motorcyklar. Efter att ha lamnat min mc vid fabriken for
att de skulle montera packfickorna, akte vi pa Tommys
hoj for att ata lunch. Nar Tommy klev av hojen, tog han
med sig halva det nyinkdpta kapglaset... Pa eftermidda-
gen blev det en ny resa genom hela London till Dunstall
for annu ett nytt kapglas.

Dagen efter akte vi till Londons davarande farjehamn Til-
bury och vidare hem till Goteborg igen.

Badtur till Bjorklingebadet.

Sommaren gick och jag traffade fler och fler motorcyk-
lister i Uppsala. Jag hade ocksa upptackt att manga mc-
akare sedan manga ar samlades vid FMCK-garden som var
en kombinerad foreningsgard och kommunal ungdoms-
gard. De hade en forestandare som hette Fredman. Han
var, liksom de flesta i FMCK:s ledning, yrkesmilitar. Pa
garden kunde man lGsa ett ”gardskort” eller vara medlem
i sjalva foreningen FMCK.

Under sommaren 1968 blev det manga kortare turer runt
omkring Uppsala men ocksa till mc-traffar i Hedemora



Paus vid Silvkdparen utanfor Saa pd vidg till Hedemora.

och Katrineholm. Pa Katrineholmstraffen fick vi se ett
nytt mc-marke, den italienska Laverda. Det var Stockhol-
maren Hasse Blomqvist som importerat det forsta exem-
plaret. Inte langt senare flyttar Hasse till Uppsala och blir
Laverdasaljare pa Lelles.

Sveriges forsta Laverda gjorde mdnga nyfikna. Motorn
var vildigt lik en Honda-motor.

Snart foddes tanken pa att bilda en ”vanlig mc-klubb”
bland hojakarna pa garden. Och vi var val nagra som drog
lite extra mycket at det hallet. En del hade sedan flera
ar starka band med personerna i FMCK och var val lite
mer avvaktande. | mitten av augusti gjorde Upsala Nya
Tidning reportage om “Ostra Aros MCK” som &nnu inte
var formellt bildad. Reporter Bo Jonsson och fotograf Rolf
Hamilton akte med oss en kvall nar vi besokte klubbstu-
gan hos Marsta Twin Club och det blev nastan ett helt
uppslag i tidningen.

Akturen pd stan 13 december vickte stor uppmdrksam-
het pd stan.

Janne, Uffe, Ragge och Annika hos Twin Club i Mdrsta.
Foto Rolf Hamilton, UNT.

Naval, i borjan av september hade vi ett konstituerande
mote som valde en interimstyrelse fram till varens ordi-
narie arsmote. | den forsta styrelsen blev Anders Fors-
man ordforande med hans fastmo Yvonne Eriksson som
sekreterare. Tommy Rastén blev klubbens forsta kassor
och gjorde klubbens forsta bokslut (som sitter uppsatt pa
vaggen i klubbkaken). Vi bestamde ocksa stadgar for klub-
ben, som till storre delen fortfarande finns kvar idag.

Vi borjade jakten pa medlemmar pa allvar. Pa den ti-
den fanns Lansstyrelsens Bilregister uppe vid Slottet och
dar satt vi och (for hand!) skrev av alla adresser till mc-
agare i Uppsala med omnejd och skickade information
till dem.

Anders, som da jobbade pa Polisens kontor vid Stora Tor-
get, hade tillgang till en spritduplikator. Dar framstallde
han det forsta, handskrivna numret av JERNET redan
hosten -68. Det blev nagra till som gjordes dar men de
foljande skrevs pa skrivmaskin. Sen borjade vi stencilera
dem pa Ungdomsstyrelsen och sa smaningom pa SMC:s
kansli. Att det sedan dess har hant en del teknisk utveck-
ling kan vi notera...

Aven om vi inte satt i sjon, ville vi val ha en egen lokal att
traffas i. Lite smatt bérjade efterforskningarna efter en
klubbkak. Vi gjorde ocksa en liten ”demonstration” nar vi
i samband med Lucia 1968 akte runt pa stan (ja, det var
minusgrader!) med nagra hojar med Lucia (Ann-Kristin
Jonsson), tomte (5-O Hars) och diverse stjarngossar (Rag-
nar Johansson och Jan Sigmert). En jatteforstoring av en
bild fran det satt i manga ar uppe i klubbkaken.

Anders hade ocksa sedan ett bra tag haft kontakt med
SMC:s kanslichef (det hette registrator da) Sven Sjolin
och det var helt klart att vi skulle ga@ med i SMC redan
fran starten. Kopplingen mellan Ostra Aros MCK och SMC
skulle visa sig bli annu starkare sa smaningom...

-
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Bland middags-

Pd julfest hos Visterds Motorcyklister.
gdsterna fanns bla Lelle Westin.
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Ostra Aros MCK kommer igang

Klubbens forsta klubbmdrke handsyddes av sekretera-
rens mamma i 10 exemplar.

| januari 1969 lamnade klubben in (via en stadsfull-
maktigeledamot) en motion om nagra nya mc-parke-
ringar i stan.

Motionen beviljades och vi fick nagra nya mc-parkeringar
vid Svandammen och pa Forum-parkeringen (korsningen
Dragarbrunnsgatan/Bredgrand). Sedan dess har tyvarr
flera av dem forsvunnit.

Férsta pulkarejset i Sunnerstabacken. Pd plats fanns bla
Sternesjo, Forsman och Yvonne (Nonne).

| borjan av 1969 arrangerades det forsta pulka-racet i
klubbens historia. Manga medlemmar besokte mc-mass-
san i Marmorhallarna i Stockholm dar det nya mc-market
Laverda presenterades pa allvar. Det var ocksa manga
som var med nér vi besokte "TT-loppet” pa Skarpnack en
kall aprildag. En annan klassiker pa den tiden som manga

12 Min mc-historia
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Pad vdg till Skarpndcks flygfilt for att kolla in de snabba
grabbarna. Pé HD:n Forsman och Nonne.

medlemmar besokte, var Concour d “Elegance. Det var en
skonhetstavling i olika klasser for motorcyklar, vid Bryg-
gargarden i centrala Vasteras. Leffe Sternesjo och Uffe
Rydberg tog som vanligt nagra pokaler med sig hem.

i ol S T iz N
Paus vid Hummelsta pa vdg till Concour dElegance i Vis-
terds. PG motorcykeln Indianentusiasten Henry Melin.

Men att vi bildade en egen klubb, var inget som FMCK
tyckte var sa kul. Dom ville ju att vi skulle vara med dar i
stallet. Med minimala mdjligheter att kunna paverka be-
sluten. Sa nar vi bildat OAM (som vi kallade oss da) sa bor-
jade det komma fler och fler pahopp pa olika medlemmar
i OAM och krav pa att alla skulle betala medlemsavgift i
FMCK ocksa for att fa vistas dar. Nagon medlem blev till
och med anklagad for ett inbrott i lokalerna.

Vi hade i alla fall vart forsta ordinarie arsméte och jag
blev for forsta gangen vald till ordférande i klubben. Det
skulle bli ett antal ar.



Pad ett regnigt torg utanfor Bryggargdrden i Vdsterds var
det skonhetstdvling for motorcyklar. Molly och hennes
man frdn Mariefred var ofta med pd trdffarna.

e,
=t

Pd plats vid den berémda bron vid Ballaugh Bridge for att
se vdrlsmdstaren Klaus Enders ldtta 6ver banan.

:‘-,é_;,d;?-q__: o J -_r.;‘._‘:'i‘-‘. = .:.. _.' tame =
Utflykt for att tréffa motorcyklisterna pa torget i Sala.
Th pa bilden Hdkan ”Ldngen” Sund och Tobbe Andersson

1969 var det ater en tur dver till Isle of Man och jag akte
som vanligt pa min R 67:a, Ragnar "Ragge” Johansson
och Annika Pettersson pa en R 60 med dubbla (tomma)
Hoske-ljuddampare (las forstarkare), Anders Forsman
och Yvonne Eriksson pa HD Sportster, Sten-Olov Hars och
Ann-Kristin Jonsson pa Honda 305 samt Uffe & Majsan
Rydberg och Leffe & Britt Sternesj6 pa varsin BMW R69S
med sidvagn.

Paus bortom Visterds pd vdg till Isle of Man med Ragge,
Annika, Hars och Ann-Christin.

Ragge blev nagra dagar senare utesluten fran BMW-traf-
fen i Castletown pga sina ”ljuddampare” och han hordes
flera km nar han ilsken akte darifran. | 6vrigt var det en

fantastisk vecka och jag borjade hitta lite battre pa 6n.  S1v88a avstandsskyltar finns det pd 6n.
Min mc-historia
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Eftersom det dr kraftigt tidvatt

en pd Englands vdsfkust, finns det en pontonbrygga i Liverpool. Men i Douglas pa Isle

of Man fanns ingen sdn s man lyfte alla motorcyklarna ombord pé/av bdten.

Den ddvarande jéttesenstationen, den fyrcylindriga Hon-
da 750, premidrvisades i Douglas under TT-veckan.

Efter hemkomsten fran Isle of Man var det bara nagra da-
gar innan det var dags att packa for midsommarfirande i
Rullsand. Senare besoker vi som vanligt Katrineholmstraf-
fen bara blivit storre och storre. | augusti anordnar SMC
en traff i skogen utanfor Vikmanshyttan och vi 4r manga
klubbmedlemmar dar. Dar traffar jag for forsta gangen
flera av styrelsemedlemmarna i SMC.

Klubbens samarbete med Polisen i Uppsala har hela ti-
den varit mycket gott. Sommaren -69 gjorde vi ett forsta
besok hos Kadestam pa Lanstrafikgruppen och diskute-
rade allt mellan buskorning och glasfibertankar. Besoket
foljdes av en traff med polismastare Akhagen och manga
fler traffar hos LTG. Var klubbtidning JERNET har med
fortjusning lasts pa de olika avdelningarna sen dess. Alla
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Pd mc-trdff i nrra Vidstmanland med delar av SMC:s sty-
relse. Pa bilden bla Tomas Jansson .

Brodppning vid Hjulsta pd vdg till Katrineholmstrdffen.



Bjorn Lovstroms overlastade Triumph pd Katrineholms-
trdffen.

medlemmar var kanske inte lika fortjusta i vart ”smor-
ande” med polisen men jag tror i alla fall att det har varit
positivt for framtiden.

Vi var nagra medlemmar som besokte arets Trollrally och
annu fler traffade vi pa plats i Norge. Det var glad och
trevlig stamning tills det dok upp en glad norrman pa en
original R75 krigsmaskin, iford full nazi-uniform. Det blev
en klump i halsen pa de flesta dar. Det som hant i lan-
det for mindre an 25 ar sedan, kandes plotsligt alldeles
nara.

HD-handlaren ”Hdby-Sjobergs” motorcykel som dkte tdg
ndstan hela vagen till Trollrallyt.

Vi horde ett rykte om att mc-handlaren Haby-Sjoberg
fran Munkedal, fraktat sin hoj pa tag till Fagernes, nagra
mil fran traffplatsen. Vi gjorde en tur till stationen dar
och fick det bekraftat. SMC hade en sida i mc-tidningen
Racingsport/Allt om MC, dar jag bl a rapporterade fran

Trollrallyt. Det resulterade i att Haby-Sjoberg slutade an
nonsera i den tidningen och SMC ombads vara forsiktiga
med skriverier om deras annonsorer. Samma mc-handlare
falldes for narkotikabrott ett par ar senare da man kon-
staterade att deras importerade HD hade styren fyllda
med mangder med otillatna saker.

| december 1969 arrangerades ett valbesokt luciafirande
pa FMCK-garden men det knakade ordentligt i fogarna
mellan de tva féreningarna. Sa smaningom blev vi helt
enkelt utkastade ur deras lokaler. Efter ett mote nere vid
Ungdomsstyrelsen i Kommunen i februari 1970 var bryt-
ningen med FMCK total.

Vi vdntar pad fdrjan over Mjosa frdn Hamar till Gjovik pd
vag till Trollrallyt.

Luciafest for Ostra Aros MCK:s medlemmar pd FMCK-gdr-
den i Rosenlund.

__-_i
|

Lelles hor till mc-handlare som ”ndstan alltid” haft en
mc-katalog pd vdren. Den lilla flickan pd bilden heter Pia

Westin och korde road racing kring 1980.. ) )
Min mc-historia
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Med Ny Hoj Till Nordkap

Mdsschefen Picko Troberg tillsammans med min roadra-
cingfavorit Mike Hailwood.

MC-aret borjade som vanligt med MC-massa i Stock-
holm med celebert besok av min stora roadracingfavo-
rit Mike Hailwood bland besokarna och jag passade pa
att fa en signatur i mitt ex av "The Book of Motor Cycle
Racing”.

1.. saden !

Mdnga medlemmar trotsade snén och kom till SMC:s drs-

mote i april.

I april 1970 holls SMC:s arsmote i Camp Rengen, en
scoutanlaggning nagra mil S om Linkoping. Det var gott
om sno pa parkeringen, men trots det var det massor
av medlemmar som akte hoj till matet. Trots att jag vid
den tiden inte kande speciellt manga motorcyklister,
blev jag av nagon anledning invald som valberedare i
SMC.

Dagen efter hamtade jag ut min nya silverfargade BMW
R75/5 fran Rindars i Stockholm. Det var den 5:e silver-
fargade 750:n som levererades och det skulle bli manga
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fler. Det var nagot helt annat an min gamla 50-talare som
saldes vidare till en bekant i Skarplinge.

Nu blev Fyristorg klubbens huvudsakliga samlingspunkt.
Det var darifran de flesta utflykter, torsdagstouringar och
helgtouringar utgick. Ibland traffades vi aven vid Din-X
macken pa Svartbacksgatan. Dar fanns det dessutom en
servering. Samtidigt pagick efterforskningar om lamplig
klubblokal men det sag tunt ut.

e
Fyristorg i centrala Uppsala har alltid” varit samlings-
plats for motorcyklister.

En lordag samlades vi for att ake en tur. Nar vi korde
Kungsgatan soderut, kom vi strax efter att en (vanster-
svangande) bil och en mc kolliderat. Vi sag genast att
motorcykeln tillhorde var medlem ”sotar-Janne” fran
Knivsta. Han och hans fru hade klarat sig med ”bara ett
benbrott”. Bilden pa den kraschade hojen anvandes till
en SMC-affisch ett par ar senare.

'-'

g
B 25 L .
Sotar-Jannes kraschade BMW (med avsliten cylinder) blev
SMC-affisch for trafiksdkerhet.



Den har sommaren planerade jag en riktig langresa. Jag
hade hért manga prata om Nordkap men hade egentligen
inte helt koll pa hur langt det var dit. Jag och klubbkom-
pisen Torsten Vesterlund (som akte Norton Commando)
akte gemensamt till Midnattssolstraffen i Gallivare veck-
an efter midsommar. Dit var det ca 115 mil fran Uppsala
men det var ytterligare manga mil till Norges nordspets.
Vi noterade att vi inte var ensamma OAM-medlemmar i
Norrbotten. Uffe och Maysan Rydberg fanns pa plats med
sin Moto Guzzi V7Special med sidvagn.

Totte Vesterlund utanfor tdltet pa vdg till Gdllivare.

Det blev besdk bade 500 m ner i gruvan och resa med
linbana upp till Dundrets topp for att beskada den haftiga
utsikten. Pa grund av alla mygg, blev det mycket vistelse
inne i taltet under traffen.

Under traffdagarna var det nagra fler som var intresse-
rade av min Nordkapsplan och hakade pa. Det var ett par
killar fran Linkdping och tva par fran Gallivare, bl a Mats
Krigsman och hans blivande fru. Det blev en trevlig men
strapatsrik resa med mycket dimma och dis. Via Karesu-
ando och farjan till finska sidan passerade vi den norska
orten Kautokeino. Maken till myggsamling har jag aldrig
sett. Strax fore Alta campade vi alldeles intill Alta-alven,
som redan da var ett kant laxparadis for amerikanska tu-
rister.

Ldng kortege till ut-
siktsplatsen pd Dund-
ret.

Det broderade trdff-
mdrket frdn 2:a Mid-
nattssolstrdffen.

Sikten var inte helt bra ndr vi tdltade vid Nordkap.

Vid Nordkap mots den varma Atlanten och det kalla Norra
Ishavet sa det &r ofta ganska mycket dimma. Sa nagon
midnattssol vid Nordkap blev det inte mycket av med.
Men vi skulle fa se det senare pa resan. Vi slog upp vara
talt mitt i dimman och férst morgonen efter sag vi om-
givningen.

Ett av de riktiga guldkornen var nar vi vantade pa farjan
tillbaka till Repvag (numera ar det tunnel). | hamnen kun-
de vi kopa extremt farska stora goda rakor for 8kr kilot.
Den smaken kommer jag aldrig att glomma. Vi fortsatte
soderut och tog oss ut mot atlantstaden Hammerfest. Dar
fanns en campingplats med olika etage i en brant backe.
Dar fick vi med rage revansch for den uteblivna midnatts-
solen. Otroligt vackert var det att se solen vanda uppat
igen en bit ovanfor havsytan.

Fdrskare och godare rdkor dn sd hdr kan man knappast
fd tag pa.

Min mc-historia
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Vi fick uppleva en alldeles fantastisk midnattssol vid
campingen i Hammerfest.

Pa vag tillbaka fran Hammerfest mot E6 lag en langtra-
dare strax fore oss. Han holl at sidan for att slappa om
oss motorcyklister. Vi sag att det stora slapet skar ner i
vagkanten. Chaffisen markte ocksa det och forsokte sak-
ta fa upp det stora slapet pa vagen igen. Plotsligt kom
bakanden av slapet upp fran dikeskanten och stallde sig
pa tvaren over hela vagen. Det var tur att lastbilen inte
fick mote med nagon da. Vi tyckte det var sdkrast att
vara kvar bakom langtradaren tills vi kom ut pa en storre
vag.

Vid Skibotn delade upp oss och de andra vande tillbaka
mot Gallivare. Jag fortsatte ensam soderut langs E6 som
mestadels var grusvdg. Da var det nastan bara grusvagar
i omradet och i regnvadret blev min nya fina motorcykel
mer lerig for varje dag som gick.

Efter regnblota grusvdégar i Norge fick jag nog aldrig ren
min nya igen.

Jag halsade pa hos mina sldktingar i Jimtland och pa en
lokal auktion traffade jag mamma och David som var dar
pa semester utan att jag visste om det. Mamma var inte
glad nar hon fick se att jag “glomt” att raka mig de se-
naste veckorna. Jag fortsatte soderut och overnattade
hos en bekant vid prastgarden i Vamhus mellan Orsa och
Mora.

Nar jag kom hem till Uppsala och Fyristorg, fick jag hora
att det skulle bli TV-inspelning vid vart fikastalle Kal-
marsands Camping i utkanten av Balsta dagen efter. Pro-
grammet hette ”Pa vag med Annica och Johan” dar Hag-
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strom & Sandstrom besokte olika sommarplatser i landet.
De hade tankt besoka campingen och ville intervjua cam-
pinggéster och andra som besokte platsen. De hade ocksa
fatt reda pa att det ofta var manga hojakare dar pa tors-
dagskvallarna och de ville garna ha oss med i program-
met. Som ordforande fick jag uppdraget att kora forst i
kortegen av narmare 100 motorcyklar mot campingen och
de vantande TV-kamerorna. | Jamtland satt min mamma
och blev skrackslagen nar hon i direktsandning i TV insag

Kaféet vid Kalmarsandsbadet i Bdlsta var ett av flera fi-
kastdllen. Vissa kvdllar var det runt 100 mc dar.

| juli och augusti var vi manga fran klubben som gjorde
en gemensam resa till bade Kolmardens Djurpark och till
Katrineholmstraffen. Senare i augusti var det for annu en
Norgeresa, den har gangen till Trollrallyt i Grindaheim.
Den teknisk intresserade Bosse ”BK” Lundgren hade lanat
bade Super-8 kamera och barbar bandspelare for att do-
kumentera var resa. Och den blev mer problematiskt an
vi nagonsin kunnat tro...

: MR
"Startklara” pa vdag till Trollrallyt hemma hos Hars pad
Enkopingsgatan i Uppsala.

Det borjade med att S-O Hars hade glomt vilken tid vi
skulle aka pa torsdagen. Sa vi fick vacka honom och vanta
medan han packade. Han hade ocksa glomt att tanka sin
Honda 750 sa nar vi kom till Jarlasa var bensinen slut.
Strax bortom Sala fick han punktering och vi borjade inse
att den har resan skulle ta lite langre tid an beraknat. Av
med bakhjulet och frakta det bakpa en anan hoj till Sala,
medan vi andra vantade vid vagkanten. Sa smaningom
kunde vi fortsatta men det var morkt nar vi kom hem till
S-0:s mamma i Malung dar vi skulle overnatta.



Ndr Forsman fick punktering pd sin Guzzi, upptdcktes ett
brott pd den viilfyllda pakethdllaren.

Dan efter fortsatte vi via Salen in i Norge. Nagra mil fore
Elverum var det dags for Anders Forsman att fa punkte-
ring pa sin Moto Guzzi. Efter att ha lastat av all packning,
kunde han montera av bakhjulet i dikeskanten. Han kon-
staterade att dven pakethallaren gatt sonder och behov-
de svetsas. Anders fick skjuts med hjul och pakethallare
de 5 milen till Elverum med en mindre skapbil. Vi andra
tog oss in till stan for att vanta pa torget dar.

Timmarna gar och det hinner bli sen eftermiddag innan vi
kan aka vidare mot farjan vid Gjovik. Vi borde val hinna
fram till Grindaheim idag, eller?

Anders’ punktering blev nog inte lagad sa bra for plotsligt
ar bakdacket nastan tomt igen. Alldeles intill fanns en
campingplats med hytter och vi bestammer oss for att
stanna dar. Pa lérdagen fortsatte vi de fa milen till Traff-
platsen och en, som vanligt, trevlig mc-traff. Aterfarden
gick via en planerad overnattning strax norr om Oslo och
vidare langs E18 tillbaka hem. Det bestaende minnet fran

N (.
Jag satt bakldnges pd Hars ™ Honda 750 for att filma de
andra motorcyklisterna.

Mariarostriffen vid klubbkdken i Skerike Vdsterds sam-
lade alltid mdnga motorcyklister.

resan blev en halvtimmes spelfilm och senare lade Bosse
pa musik och ljud fran den barbara bandspelaren.

Vi hann inte mycket mer an komma hem, sa var det dags
att packa campinggrejorna igen. Men den har gangen var
det lite kortare till Mariarostraffen vid Vasteras Motor-
cyklisters klubbkak vid Skerike.

Forutom dessa, lite langre turer, var det forstas kortare
turer i var omgivning.

Men nu borjade ocksa jakten pa en “egen” klubbkak pa
allvar. Vi skrev skrivelser till kommunen, svarade pa an-
nonser och akte och tittade pa rivningskakar lite har och
dar. Till och med ett sa avlagset stalle som Langtora byg-
degard (en bit bortom Orsundsbro) som var till salu, var
uppe till diskussion. Eftersom Kommunen struntade i att
svara pa vara skrivelser, tog vi till lite andra metoder. Vi
gick vi pa folkpartiets valmote strax fore valet 1970 och
stallde stygga fragor till Kommunalradet Ola Nykvist(fp).
Och eftersom de flesta som gar pa partiets valmoten ar
folkpartister, blev han lite skarrad och lovade oss ett
svar.

Pa senhosten och vintern traffades vid en dag i veckan
i Uppsala Bil & Kartings lokal pa Ostra Agatan. Dar var
det gott om ungdomar, eftersom de hade en av Sveriges
haftigaste modellbilbanor. Det var en 30-meters 6-sparig
Scalextric-bana av europastandard.

Min mc-historia

19



